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(54) Verfahren zum Betreiben eines Parkhilfesystems und Parkhilfesystem 


(57) Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrei- 
ben eines Ein-und/oder Ausparkhilfesystems fur ein 
Fahrzeug, ein Computerprogramm zur Durchfuhrung 
des Verfahrens, ein Steuergerat zum Ausfuhren des 
Computerprogramms sowie ein Ein-und/oder Auspark- 
hilfesystem, wobei das erfindungsgemaBe Verfahren 
folgende Schritte aufweist: 

a) Bestimmen der Lange und/oder Breite einer 


Parklucke, 

b) Bestimmen von wenigstens einem denkbaren 
Ein- und/oder Ausparkablauf fur das Fahrzeug in 
die Parklucke bzw. aus der Parklucke, und 

c) Darstellen eines vorteilhaften Ein- und/oder Aus- 
parkablaufs derart, dass der Fahrzeuglenker den 
Parkablauf auf einem Anzeigegerat visuell verfol- 
gen kann. 


CD 
CO 


CO 
CO 


Q. 

LU 



Printed by Jouvc, 75001 PARIS (FR) 


BNSDOCID: <EP 1361 139A1_I_> 


1 


EP 1 361 139 A1 


2 


Beschreibung 

[0001] Die Erfindung betrifft ein Verfahren zum Betrei- 
ben eines Einund/oder Ausparkhilfesystems sowie ein 
Ein- und/oder Ausparkhilfesystem fur ein Fahrzeug. 
[0002] Derartige Systeme sind beisptelsweise aus 
der DE 297 18 862 U1 bekannt geworden. Der Einsatz 
solcher Systeme hat gezeigt, dass sich der Parkvor- 
gang trotz Anweisung an den Fahrzeuglenker als 
schwierig herausstellt. Insbesondere gleichzeitiges Be- 
tatigen des Lenkrades und Beschleunigen bzw. Ab- 
bremsen des Fahrzeuges auf Anweisung ist nicht un- 
problematisch. 

[0003] Der vorliegenden Erfindung liegt deshalb die 
Aufgabe zugrunde, eine Verfahren zum Betreiben eines 
Ein- und/oder Ausparkhilfesystems sowie ein Ein- und/ 
Oder Ausparkhilfesystem bereitzustellen, das ein bes- 
seres, einfacheres, sichereres und ubersichtlicheres 
Ein- bzw. Ausparken ermoglicht. 

[0004] Diese Aufgabe wird durch ein Verfahren ge- 
lost, das folgende Schritte aufweist: 

a) Bestimmen der Lange und/oder Breite einer 
Parkliicke, 

b) Bestimmen von wenigstens ein em denkbaren 
Ein- und/oder Ausparkablauf fur das Fahrzeug in 
die Parkliicke bzw. aus der Parkliicke, und 

c) Darstellen eines vorteilhaften Ein- und/oder Aus- 
parkablaufs derart, dass der Fahrzeuglenker den 
Parkablauf auf einem Anzeigegerat visuell verfol- 
gen kann. 

[0005] Das beschriebene Verfahren hat den Vorteil, 
dass dem Fahrzeuglenker in iibersichtlicher Art und 
Weise visuell mitgeteilt wird, wie ein vorteilhafter Ein- 
und/oder Ausparkablauf verlauf en kann. Eine derartige 
Darstellung ist wesentlich iibersichtlicher und leichter 
nachvollziehbar als beispielsweise akustische Wamto- 
ne Oder das Aufleuchten von optischen Warnsignalen 
an geeigneten Stellen des Fahrzeuges. Das Bestimmen 
der Lange und/oder Breite der Parkliicke kann bei- 
spielsweise beim langsamen Vorbeifahren an der Park- 
liicke erfolgen. Ist das Fahrzeug bereits geparkt, kann 
die Lange und/oder Breite der Parkliicke beim stehen- 
den Fahrzeug in der Parkliicke erfasst werden. Durch 
das visuelle Darstellen des Parkablaufs kann der Fahr- 
zeuglenker den Parkablauf in ubersichtlicher Weise 
nachvollziehen. Je nach Ort des Anzeigegerats kann 
ein Einparken derart erfolgen, dass der Fahrzeuglenker 
sich nicht zur Parkliicke hin wenden oder umdrehen 
muss, sondern lediglich das Anzeigegerat betrachtet. 
Der Einparkvorgang wird fur den Fahrzeuglenker uber- 
sichtlicher und wesentlich vereinfacht. 
[0006] Ein vorteilhaftes Verfahren ergibt sich-dann, 
wenn das Fahrzeug und die das Fahrzeug umgebenden 
Objekte schematisch bildlich dargestellt werden. Die 
schematische Darstellung hat den Vorteil, dass lediglich 
wesentliche Dinge auf dem Anzeigegerat dargestellt 


werden und der Fahrzeuglenker nicht von unnotigen 
Darstellungen abgelenkt wird. 

[0007] Besonders vorteilhaft ist, wenn der Fahrzeug- 
lenker den Parkablauf zeitgleich zur tatsachlichen Be- 

5 wegung des Fahrzeuges und/oder als Vorschau, insbe- 
sondere bei stehendem Fahrzeug, verfolgen kann. Das 
zeitgleiche Verfolgen des Parkablaufs hat den Vorteil, 
dass der Fahrzeuglenker zu jeder Zeit Kenntnis davon 
hat, in welcher Position ersich relativzur Parkliicke bzw. 

10 zu den die Parkliicke umgebenden Objekten befindet. 
Durch die Vorschau des Parkablauf es wird dem Fahr- 
zeuglenker ein Gefuhl dafiir vermittelt, wie der Parkab- 
lauf vorgesehen ist. Der Fahrzeuglenker erhalt bei- 
spielsweise Kenntnis davon, wie oft er in welche Rich- 

15 tung vor- bzw. riickstoBen muss. Der Fahrzeuglenker 
kann sich folglich auf den Einparkvorgang einstellen. 
[0008] Besonders vorteilhaft ist, wenn die Darstellung 
eine Anslcht aus der Vogelperspektive ist. Diese Ansicht 
gibt ein Wares Bild von den die Parkliicke begrenzenden 

20 Objekten und des Bewegungsablaufes des Fahrzeuges 
wahrend des Einparkens. 

[0009] Die Darstellung des Parkvorganges wird vor- 
teil hafterweise als bewegte, dynamise he Darstellung 
erfolgen. Gerade eine derartige bewegte, dynamische 

25 Darstellung gibt den Parkablauf anschaulich wieder und 
ist fur den Fahrzeuglenker einpragsam. 
[0010] Um den vorteilhaften Ein- und/oder Auspark- 
ablauf durchzufuhren, kann erfindungsgemaB vorgese- 
hen sein, dass der Fahrzeuglenker vor und/oder wah- 

30 rend des Parkablaufs angewiesen wird, in welche Rich- 
tung das Fahrzeug zu bewegen ist und in welche Rich- 
tun g bzw. wie weit das Lenkrad einzuschlagen ist. Ein 
Anweisen vor dem tatsachlichen Parkablauf hat den 
Vorteil, dass sich der Fahrzeuglenker auf die durchzu- 

35 fuhrenden Bewegungen einstellen kann. Ein Anweisen 
des Fahrzeuglenkers wahrend des Parkvorgangs fuhrt 
zur Realisierung des vorteilhaften Parkablaufs. 
[0011] Um den Fahrzeuglenker beim Parken weiter 
zu entlasten und den Parkablauf dadurch sicherer zu 

40 gestalten, kann erfindungsgemaB vorgesehen sein, 
dass das Fahrzeug wahrend des Parkablaufs automa- 
tisch abgebremst oder automatisch beschleunigt wird. 
Insbesondere in Verbindung mit einem Automatikgetrie- 
be kann vorteil hafterweise vorgesehen werden, dass 

45 der Fahrzeuglenker vollstandig auf ein Beschleunigen 
verzichten kann, da durch die Automatik das Fahrzeug 
auch ohne ein Betatigen des Gaspedals vorwarts ge- 
trieben wird. Der Fahrzeuglenker hat dann lediglich den 
Anweisungen Folge zu leisten, die das Drehen des 

so Lenkrades betreffen. 

[0012] Ferner kann erfindungsgemaB vorgesehen 
werden, dass das Fahrzeug wahrend des Parkablaufes 
zusatzlich automatisch gesteuert wird. Dadurch wird er- 
reicht, dass der Fahrzeuglenker weder das Fahrzeug 

55 abbremsen noch das Lenkrad betatigen muss. Ein idea- 
les Einparken kann folglich gewahrleistet werden, wobei 
der Fahrzeuglenker aufgrund der visuellen Darstellung 
des Einparkvorganges den Parkablauf in optimaler Art 
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und Weise uberwachen kann. 

[0013] Ein vorteilhaftes Verfahren ergibt sich dann, 
wenn Schritt b) zeitgleich zu Schritt c) erfolgt und wenn 
Schritt b) abhangig vom bereits erfolgten Parkablauf 
bzw. von der jeweils momentanen Fahrzeugposition 
neue denkbare Parkablaufe bestimmt. Aufgrund des je- 
weils momentanen Lenkradeinschlages wird erfin- 
dungsgemaB bestimmt, wie eine zukunftige Lenkwinke- 
landerung ausfallen muss, urn ein ideales Parken des 
Fahrzeuges zu erreichen. Vorteilhafterweise werden 
zur Bestimmung des Parkablaufes die raumlichen Ab- 
messungen des Fahrzeugs, Abstande zu den die Park- 
lucke umgebenden Objekten, Lenkradeinschlag, Ge- 
schwindigkeit und/oder die jeweils momentane Fahr- 
zeugposition sowie gegebenenfails weitere, insbeson- 
dere fahrzeugspezifische GroBen berucksichtigt. Zur 
Bestimmung des bereits erfolgten Parkablaufs werden 
Insbesondere die gefahrene Geschwindlgkeit und/oder 
der zuruckgelegte Weg und/oder die erfolgten Lenkrad- 
bewegungen berucksichtigt. 

[0014] Die eingangs genannte Aufgabe wird auBer- 
dem durch ein Computerprogramm geldst, das zur 
Durchfuhrung des erfindungsgemaBen Verfahrens ge- 
eignet ist, wenn es auf einem Steuer- und/oder Regel- 
gerat ausgefuhrt wird. Das Computerprogramm ist vor- 
teilhafterweise abgespeichert, insbesondere auf einem 
Flash-Memory. 

[0015] Ferner wird die eingangs genannte Aufgabe 
gelost durch ein Steuer- und/oder Regelgerat zum Be- 
treiben eines Parkhi If esy stems, das zum Steuern und/ 
Oder Regeln des erfindungsgemaBen Verfahrens geeig- 
net ist. 

[0016] Letztlich wird die der Erfindung zugrundelie- 
gende Aufgabe gelost durch ein Parkhilfesystem fur ein 
Fahrzeug umfassend wenigstens einen Abstands- 
messsensor, einen Wegmesssensor bzw. einen Ge- 
schwindigkeitsmesssensor, einen Lenkwinkelmesssen- 
sor, ein mit den Sensoren verbundenes Steuer- und/ 
Oder Regelgerat zur Datenauswertung und zur Steue- 
rung und/oder Regelung eines Anzeigegerats, das zum 
Darstellen eines vorteilhaften Einund/oder Ausparkab- 
laufs vorgesehen ist, wobei das Parkhilfesystem zur 
Durchfuhrung des erfindungsgemaBen Verfahrens ge- 
eignet ist. 

[0017] Ein vorteilhaftes Parkhilfesystem ergibt sich 
dann, wenn das Steuer- und/oder Regelgerat auch zur 
Steuerung und/oder Regelung eines Brems- und/oder 
Beschleunigungssystems geeignet ist. Je nach relativer 
Position des Fahrzeuges zu den die Parklucke begren- 
zenden Objekten kann das Brems- und/oder Beschleu- 
nigungssystem von dem Steuer- und/oder Regelgerat 
derart angesteuert werden, dass ein vorteilhaftes Ein- 
parken moglich wird. 

[001 8] ErfindungsgemaB kann auBerdem ein Wieder- 
gabegerat vorgesehen sein, das zur Wiedergabe von 
insbesondere akustischen, optischen oder taktilen An- 
weisungen an den Fahrzeuglenker geeignet ist. Neben 
der visuellen Darstellung des Einparkablaufes kann der 


Fahrzeuglenker beispielsweise durch akustische und 
optische Anweisungen dazu angewiesen werden, das 
Fahrzeug in die entsprechende Richtung zu setzen und/ 
oder das Lenkrad in die entsprechende Richtung urn ei- 

5 nen entsprechenden Winkel einzuschlagen. 

[0019] Vorteilhafterweise ist das Anzeigegerat und/ 
oder das Wiedergabegerat ein Bitdschirm, ein Display, 
eine Mattscheibe od.dgL Modeme Fahrzeuge sehen 
derartige Anzeigegerate fur andere Fahrzeugsysteme 

10 vor. Das Anzeigegerat und/oder das Wiedergabegerat 
kann vorteilhafterweise Bestandteil eines Bordsystems, 
insbesondere Navigations-, Infotainment-, Bordcompu- 
tersystems od.dgl. sein. 

[0020] Ein derartiges Parkhilfesystem hat den Vorteil, 

is dass samtliche Hardwarekomponenten im Fahrzeug 
von anderen Bordsystemen bereits vorhanden sein 
konnen. Durch Vorsehen eines erfindungsgemaBen 
Computerprogramms kGnnen die Hardwarekomponen- 
ten derart miteinander zusammenwirken, dass sich ein 

20 erfindungsgemaBes Parkhilfesystem ergibt. 

[0021] Weitere vorteilhafte Ausgestaltungen und Ei- 
genschaften der Erfindung sind der folgenden Beschrei- 
bung zu entnehmen, in der die Erfindung anhand des in 
der Zeichnung dargestellten Ausfuhrungsbeispiels na- 

25 her beschrieben und erlautert ist. 

[0022] In der Figur ist ein erfindungsgemaBes Park- 
hilfesystem 1 0 schematisch dargestellt. Das Parkhilfe- 
system umfasst ein zentrales Steuergerat 12, das ver- 
schiedene Eingangs- und AusgangsgroBen aufweist. 

30 EingangsgroBen des Steuergerats 12 sind beispiels- 
weise der tatsachliche Lenkwinkel <p /sf , verschiedene 
Abstande d x des Fahrzeugs zu die Parklucke begren- 
zenden Objekten und die Geschwindigkeit des Fahr- 
zeuges v ist bzw. der vom Fahrzeug zuruckgelegte Weg 

35 s. Der Lenkwinkel <p /sf wird dem Steuergerat uber einen 
Lenkwinkelsensor mitgeteilt. Die verschiedenen Ab- 
stande d x werden von an dem Fahrzeug vorgesehenen 
Abstandssensoren bzw. von einem Umfeldkennungssy- 
stems an das Steuergerat 1 2 ubermittelt. Die Geschwin- 

40 digkeit V js1 bzw. der zuruckgelegte Weg S des Fahrzeu- 
ges wird mittels eines Geschwindigkeitssensors bzw. 
mittels eines Wegmesssensors erfasst. 
[0023] AusgangsgroBen des Steuergerats 12 sind 
beispielsweise eine zur Bremskraft proportionate GroBe 

45 F Brem$1 die zur Ansteuerung eines Bremssystems vor- 
gesehen ist und derzur Erzielung eines optimalen Park- 
vorganges erforderliche Lenkwinkel (p so// . Eine weitere 
AusgangsgangsgrbBe des Steuergerats ist die Rich- 
tung, in welche der Fahrzeuglenker das Fahrzeug zu 

so setzen hat, namlich R^fur vorwarts und R^^iur ruck- 
warts. Femerkann eine AusgangsgroBe ein Wert F Besch 
sein, der zur Ansteuerung eines Beschleunigungssy- 
stems dient, um eine denkbare Beschleunigung des 
Fahrzeugs zu erreichen. 

55 [0024] Weitere, nicht dargestellte EingangsgroBen 
des Steuergerats sowie weitere, ebenfalls nicht darge- 
stellte AusgangsgroBen des Steuergerats 1 2 sind denk- 
bar. 
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[0025] Eine AusgangsgroBe 14 des Steuergerats 12 
steuert ein Anzeigegerat 1 6 in Form eines Displays. Das 
fur den Fahrzeuglenker sichtbare Display 1 6 zeigt bei- 
spielhaft zwei parkende, eine Parklucke 1 8 begrenzen- 
de Objekte in Form von Fahrzeugen 20 und 22 in der 5 
Ansicht von oben bzw. in der Vogelperspektive. Ferner 
ist ein Fahrzeug 24 dargestellt, das das Fahrzeug sein 
soil, in dem der Fahrzeuglenker sitzt. 
[0026] Beim Vorbeifahren des Fahrzeugs 24 an der 
Parklucke 18 wird die Lange und/oder Breite der Park- 10 
lucke 1 8 bestimmt. Dazu konnen an dem Fahrzeug 24 
Abstandsmesssensoren bzw. ein Fahrzeugumfelder- 
fassungssystem vorgesehen sein. In einem nachsten 
Schritt wird ausgehend von der Position des Fahrzeugs 
24 relativ zur Parklucke 1 8 denkbare Einparkablaufe fur *5 
das Fahrzeug in die Parklucke bestimmt. Bevor das 
Fahrzeug 24 in die Parklucke 1 8 setzt, kann dem Fahr- 
zeuglenker vorteilhafterweise uber das Display 16 an- 
gezeigt werden, wie ein besonders vorteilhafter Einpar- 
kablauf aussehen kann. Die Darstellung ist vorteilhaf- 20 
terweise eine bewegte, dynamische Darstellung, die in 
der Figurgestrichelt angedeutet ist. Der Fahrzeuglenker 
erhalt dadurch eine Vorstellung, wie der Parkablauf aus- 
sieht. um ein optimales Einparken zu erreichen. 
[0027] In einem nachsten Schritt wird der Fahrzeug- 25 
lenker angewiesen, in welch e Richtung R wr RfOck das 
Fahrzeug zu bewegen ist und in welche Richtung bzw. 
wie weit das Lenkrad <p so// einzuschlagen ist. Die Aus- 
gangsgrbBen 9^ und R vor F?^^ werden dazu dem 
Fahrzeuglenker uber ein nicht dargestelltes Wiederga- 
begerat mitgeteilt. Die Wiedergabe kann insbesondere 
akustisch, optisch oder taktil erfolgen. Eine optische 
Wiedergabe kann beispielsweise auch. neben der Dar- 
stellung des Parkablaufs, uber das Anzeigegerat 16 er- 
folgen. 

[0028] Wahrend des Einparkablaufes wird aufgrund 
des jeweils momentanen Lenkradeinschlages <p /sf und 
der zugehorigen Fahrzeuggeschwindigkeit V ist be- 
stimmt, wie eine zukunftige Lenkwinkelanderung (p^, 
ausfallen muss, um ein ideales Parken des Fahrzeuges 
zu erreichen. Der Wert (p^,, wird dem Fahrzeuglenker 
mitgeteilt. 

[0029] GemaB der Darstellung auf dem Display 16 
beginntdereigentticheEinparkablauf mit Ruckwartsset- 
zen des Fahrzeuges 24. Zeitgieich zurtatsachiichen Be- 
wegung des Fahrzeuges 24 wird die tatsachliche Posi- 
tion des Fahrzeugs 24 gegenuber der Parklucke 1 8 bzw. 
den parken den Objekten 20 und 22 dargestellt. Der 
Fahrzeuglenker behalt somit jederzeit die Ubersicht, in 
welcher Position das Fahrzeug sich befindet. Hierzu 
muss der Fahrzeuglenker lediglich das Anzeigegerat 1 6 
betrachten. Ein Umschauen oder Umdrehen des Fahr- 
zeuglenkers ist nicht erforderlich. 
[0030] Vorteilhafterweise muss der Fahrzeuglenker 
wahrend des Einparkvorganges lediglich die Bremse 
betatigen, da bet einem Automatikgetriebe ohne Beta- 
tigen des Gaspedals das Fahrzeug 24 vorantreibt. Um 
ein Auffahren auf ein die Parklucke 18 begrenzendes 
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Objekt 20, 22 zu verhindern, kann bei zu hoher Ge- 
schwindigkeit wahrend des Einparkvorganges bzw. bei 
zu nahem Anfahren an ein stehendes Fahrzeug 20, 22 
das Steuergerat 12 das einparkende Fahrzeug 24 uber 
die AusgangsgroBe Fsroms abbremsen bzw. stoppen. 
[0031] Die Erfindung hat den Vorteil, dass samtliche 
Komponenten des Parkhilfesystems bereits bei moder- 
nen Fahrzeugen vorhanden sind. Aufgrund eines geeig- 
neten Computerprogramms, das auf dem Steuergerat 
12 ausgefuhrt wird, ergibt sich das erfindungsgemaBe 
Verfahren, das den Einparkvorgang anschaulich dar- 
stellt und insgesamt wesentlich vereinfacht. 
[0032] Alle in der Beschreibung, den nachfolgenden 
Anspruchen und derZeichnung dargestellten Merkmale 
konnen sowohl einzeln als auch in beliebiger Kombina- 
tion miteinander erfindungswesentlich sein. 


Patentanspruche 

1. Verfahren zum Betreiben eines Ein- und/oder Aus- 
parkhilfesystems (10) fur ein Fahrzeug (24), ge- 
kennzeichnet durch folgende Schritte: 

a) Bestimmen der Lange und/oder Breite einer 
Parklucke (18), 

b) Bestimmen von wenigstens einem denkba- 
ren Ein- und/oder Ausparkablauf fur das Fahr- 
zeug (24) in die Parklucke (18) bzw. aus der 

30 Parklucke (18), und 

c) Darstellen eines vorteiihaften Ein- und/oder 
Ausparkablaufs derart, dass der Fahrzeuglen- 
ker den Parkablauf auf einem Anzeigegerat 
(16) visuell verfolgen kann. 

35 

2. Verfahren nach Anspruch 1, dadurch gekenn- 
zeichnet, dass das Fahrzeug (24) und die das 
Fahrzeug umgebenden Objekte (20, 22) schema- 
tisch bildlich dargestellt werden. 

40 

3. Verfahren nach Anspruch 1 oder 2, dadurch ge- 
kennzetchnet, dass der Fahrzeuglenker den Par- 
kablauf zeitgieich zurtatsachiichen Bewegung des 
Fahrzeuges (24) und/oder als Vorschau, insbeson- 

45 dere bei stehendem Fahrzeug (24), verfolgen kann. 

4. Verfahren nach Anspruch 1 , 2 oder 3, dadurch ge- 
kennzeichnet, dass die Darstellung eine Ansicht 
aus der Vogelperspektive ist. 

50 

5. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass die Darstel- 
lung als bewegte, dynamische Darstellung erfolgt. 

55 6. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che, dadurch gekennzeichnet, dass der Fahr- 
zeuglenker vor und/oder wahrend des Parkablaufs 
angewiesen wird, in welche Richtung (R vor RrQck) 
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das Fahrzeug (24) zu bewegen ist und in welche 
Richtung bzw. wie weit (<p sc //) das Lenkrad einzu- 
schtagen ist. 

7. Verfahren nach einem der vorhergehenden Anspru- 
che ; dadurch gekennzeichnet, dass das Fahr- 
zeug (24) wahrend des Parkabtaufes automatisch 
abgebremst oder automatisch beschleunigt wird. 

8. Verfahren nach einem dervorhergehenden Anspru- 
che : dadurch gekennzeichnet, dass das Fahr- 
zeug (24) wahrend des Parkablaufes automatisch 
gesteuert wird. 

9. Verfahren nach einem dervorhergehenden Anspru- 
che : dadurch gekennzeichnet, dass Schritt b) 
zeitgleich zu Schritt c) erfolgt und dass Schritt b) 
abhangig vom bereits erfolgten Parkablauf bzw. 
von der jeweils momentanen Fahrzeugposition 
neue denkbare Parkablaufe bestimmt. 

1 0. Verfahren nach einem dervorhergehenden Anspru- 
che : dadurch gekennzeichnet, dass zur Bestim- 
mung des Parkablaufes die raumlichen Abmessun- 
gen des Fahrzeugs (24), Abstande zu die Parklucke 
(d x ) umgebenden Objekten (20, 22), Lenkradein- 
schlag (<p/ s/ ), Geschwindigkeit ( V ist ) und/oder die je- 
weils momentane Fahrzeugposition sowie gegebe- 
nenfalls weitere, insbesondere fahrzeugspezifi- 
sche GroBen beriicksichtigt werden. 

1 1 . Verfahren nach einem dervorhergehenden Anspru- 
che : dadurch gekennzeichnet, dass zur Bestim- 
mung des bereits erfolgten Parkablaufes die gefah- 
rene Geschwindigkeit {V ist ) und/oder der zurtickge- 
legte Weg (S) und/oder die erfolgten Lenkradbewe- 
gungen (<p /s/ ) beriicksichtigt werden. 

12. Computerprogramm, dadurch gekennzeichnet, 
dass es zur Durchfuhrung des Verfahrens nach ei- 
nem der vorhergehenden Ansprijche geeignet ist, 
wenn es auf einem Steuerund/oder Regelgerat (12) 
ausgefuhrt wird. 

13. Computerprogramm nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass es auf einem Speicher, ins- 
besondere auf einem Flash -Memory, abgespei- 
chert ist. 


8 

keitsmesssensor, einen Lenkwinkelmesssensor, 
ein mit den Sensoren verbundenes Steuer- und/ 
oder Regelgerat (12) zurDatenauswertung und zur 
Steuerung und/oder Regelung eines Anzeigege- 
5 rats (16), das zum Darstellen eines vorteiihaften 
Ein- und/oder Ausparkablaufs vorgesehen ist wo- 
bei das Parkhilfesystem zur Durchfuhrung des Ver- 
fahrens nach einem der Anspruche 1 bis 11 geeig- 
net ist. 

10 

16. Parkhilfesystem (10) nach Anspruch 12, dadurch 
gekennzeichnet, dass das Steuer- und/oder Re- 
gelgerat (12) zur Steuerung und/oder Regelung ei- 
nes Brems- und/oder Beschleunigungssystems ge- 
ts eignet ist. 

17. Parkhilfesystem (10) nach Anspruch 12 oder 13, 
dadurch gekennzeichnet, dass ein Wiedergabe- 
gerat vorgesehen ist, dass zurWiedergabe von ins- 

20 besondere akustischen, optischen odertaktilen An- 
weisungen an den Fahrzeuglenker geeignet ist. 

18. Parkhilfesystem (10) nach Anspruch 12, 13 oder 
14, dadurch gekennzeichnet, dass das Anzeige- 

25 gerat (1 6) und/oder das Wiedergabegerat ein Bild- 
schirm, ein Display, eine Mattscheibe od.dgl. ist. 

19. Parkhilfesystem (10) nach Anspruch 12 bis 15, da- 
durch gekennzeichnet, dass das Anzeigegerat 

30 (16) und/oder das Wiedergabegerat Bestandteil ei- 
nes Bordsystems, insbesondere eines Navigati- 
ons-, Infotainment-, Bordcomputersystems, od.dgl. 
ist. 


40 


14. Steuer- und/oder Regelgerat (12) zum Betreiben ei- 50 
nes Parkhilfesystems (10), dadurch gekennzeich- 
net, dass es zum Steuern und/oder Regeln eines 
Verfahrens nach einem der Anspruche 1 bis 11 ge- 
eignet ist. 

55 

15. Parkhilfesystem (10) fur ein Fahrzeug (24) umfas- 
send wenigstens einen Abstandsmesssensor ei- 
nen Wegmesssensor bzw. einen Geschwindig- 
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